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e : : Terminal offshore zlokali irsi
BASEN XI A H erminal orrsnore ziokallzowany na pirsie
Sa g Portu Zewnetrznego posiada optymalne
't‘ - warunki hydrotechniczne oraz nawigacyjne N
L eeemessemmmsssssesssssssmssssss=====) dla jednostek transportujgcych komponenty \‘
Ve ) \ — — offshore. W przypadku wykorzystania “....
OBROTNICA mr 1 — przemystu stoczniowego zlokalizowanego \
o0 o w Porcie Gdynia (Crist, Energomontaz —

Poétnoc, Nauta, St. Woj.) transport
komponentéw jednostkami ptywajgcymi
do portu instalacyjnego odbywatby sie bez
koniecznosci wyptywania na petne morze.
Budowa terminalu instalacyjnego w Porcie
Zewnetrznym zapewni najlepsze mozliwe
warunki nawigacyjne — ze wzgledu
na zlokalizowanie nabrzezy eksploatacyjnych
w bezposrednim sgsiedztwie gtéwnego
kanatu Portu Zewnetrznego oraz w poblizu
gtéwnego wejscia do Portu Zewnetrznego,
co umozliwi skrécenie do minimum czasu
przebywania statkow w porcie i
optymalizacje kosztow projektow MFW na
Battyku. Dostep statkdw do terminalu bedzie
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Budowa terminalu offshore na pirsie Portu Zewnetrznego
w Porcie Gdynia, wybrane korzysci:

>

Rynek w postaci inwestorow i deweloperow obiektywnie oceniat najlepiej mozliwosé
operowania jednostek instalacyjnych offshore z Portu Gdynia.

Istnieje duza szansa, ze terminal offshore na pirsie Portu Zewnetrznego bedzie
w 100% stanowit kapitat polski, mozliwe jest tez pozyskanie polskiego operatora majgcego
doswiadczenie w przetadunku elementéw farm wiatrowych, a wiec srodki na ten projekt
wptyng wprost przede wszystkim na rozwdj polskiej gospodarki.

Port Zewnetrzny w Gdyni posiada gotowa, dedykowang koncepcje terminalu offshore,
tgcznie z layoutami (proponowanymi planami zagospodarowania terenu) przygotowanymi
przez firmy zainteresowane korzystaniem z Portu Gdynia.

Koncepcja uwzglednia wszystkie wymagania deweloperdw. Z uwagi na fakt, ze terminal Portu
Zewnetrznego jest terminalem budowanym od podstaw, umozliwito to w pefni aranzacje
jego zagospodarowania. Stagd sg tam zaplanowane wszystkie niezbedne elementy
infrastruktury o odpowiednich parametrach.

PORT
GDYNIA

(7
@



Budowa terminalu offshore na pirsie Portu Zewnetrznego PORT /‘6\
w Porcie Gdynia, wybrane korzysci: GDYNIA MY

» Posiadane przez port porozumienia i umowy o wspodtpracy powoduj, ze juz zbudowany
zostat potencjalny local content polskich firm, ktory stanowic¢ bedzie bezposrednie zaplecze
projektow offshore.

» Na terenie Gdyni znajdujg sie lokalizacje wiekszosci firm zainteresowanych projektami
offshore — stocznie ktore majg doswiadczenie i sg w stanie serwisowac, a nawet budowac
takie jednostki, firmy doswiadczone w przetadunku tadunkéw ponadgabarytowych, firmy
ktore juz dzi$ posiadajg doswiadczenie na rynku offshore, centra szkoleniowe ktére szkolg
specjalistow serwisujgcych i budujgcych MEW. Lokalizacja ,zaplecza budowy MFW”
(w postaci ,terminalu offshore”) w Porcie Gdynia daje najwiekszg mozliwo$¢ wykorzystania
udziatu polskich firm w realizacji budowy polskich (i nie tylko) morskich farm wiatrowych.

» Moizliwos¢ wspotpracy operatora terminalu offshore, zlokalizowanego w Porcie Gdynia,
z najblizej zlokalizowanymi stoczniami remontowymi (blisko$¢ stoczni jest wazna z punktu
widzenia armatorow jednostek transportujgcych elementy MFW i instalacyjnych
obstugiwanych w terminalu offshore; mozliwos¢ skorzystania z ustug stoczni zlokalizowanych
w Gdyni utatwi optymalizacje kosztow; obecnie dzienny koszt pracy takiego statku wynosi
232 tys. EUR, a statku nowej generacji, dla turbin 10 MW i 12 MW, prawdopodobnie
ok. 500 tys. EUR).
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